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• - Zusammenf assung: 

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine Kraftfahr- 
zeugtiir mit einem Kraf tf ahrz'eugturschloss • (1)* mit Geh&us.e 
(2, 3), und mit wenigstens einem Zusatzaggregat (4). Erfin^- 
dungsgemaB ist das Zusatzaggregat (4) an das Gehause (2, 3) 
des Krafffahrzeugttlrschlosses (1) angeschlossen. . 

Zu yerof fentlichen mit Fig. 2 
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, Beschreibung: 

.Die Erfindung betrifft • eine Kraf tf ahrzeugtur , - mit einem 
Kraft fahrzeug-T-tirsGhloss mit Gehause, und mit wenigstens 
5 einem Zusatzaggregat. 

Eine Kraftf ahrzeugttir der eingangs beschriebenen Gestaltung 
wird beispielhaft * im' Rahmen der DE 100 57 352 Al ange- 
sprochen.' Bei dem Zusatzaggregat handelt *es sich im vor- 
10 liegenden Fall urn einen Antrieb fur einen Fensterhebemecha- 
nismus. Der vorgenannte Antrieb, das Tiirschloss und der 
Fensterhebemechanismus sind an einem gemeinsamen Trag- 
element befestigt. Bei diesem Tragelement handelt es sich 
urn eine Schlosstragerplatte . 

15 

GrundsStzlich bezweckt man mit dieser bekannten Vorgehens- 

weise bereits erfolgreich, den von in der Regel Turverklei- 

* i 

dungen a±>gedeckten. Turinnenraum optimal zu nutzen. Derin an 
dieser Stelle werden nicht .nur Zusatzaggregate wie die be- 

20 schriebene' Fensterhebeeinrichtung ' zunehmend platziert/ 
sondern finden auch Seitenairbagsysteme, Lautsprecheranbrd- 
nungen, Hdhenverstelleinrichtungen ftir die ' Armlehne, Leuch- 
tenanordnungen zur Erkennung von geof fneten.. Fahrzeugttiren, 
Steuergeraten fur die Turspiegel spwie' das Turschloss und 

25 die Spiegelheizung Platz. - • 

■ . > 

Samtliche vorbeschriebenen Zusatzaggregate mUssen, also .xnit 
dem vorhandenen (geringen) Bauraum auskommen. Das gilt erst 
recht, wenn der Tiirinnenraum noch far weitere Zwecke 'einge- 

30 setzt werden soil, beispielsweise als Vorratsr.aum far 



• • • • e ^^^c 

^^^B • • • ^^^B • © 

^^^V • • e ^^^V • e • 

^■^F • - c c ©••©*• 

I 

Andrejewski, Honke &' Sozieii, Patentanwalte in Essen 

' 2 . 

Reiseproviant . . (Flaschen, Doseh oder vergleichbare Ver- 
packungen) ... 

, In der Vergangenheit hat man bereits versucht, diese An- 
5 haufung an Zusatzaggregaten innerhalb der Kraf tf ahrzeugtttr 
dadurch zusammenzufassen, dass als Turmodul-Tragerplatte 
, bezeichnete Aggregatetrager zum Einsatz kommen. Diese er- 
moglichen zwar eine vereinfachte Vormontage der einzelnen 
Zusatzaggregate, sind jedoch ublicherweise aus Met all her- 
10 gestellt uAd fuhren deshaib zu einer nicht unerheblichen 
Gewichtserhohung. Auch ist ihre Bauweise • ausladend (vgl- DE 
197 47 709 Al) ... 

Hinzu kommt, dass die wachsende Modellvielf alt eine Viel- 
15. zahl unterschiedlicher Turmodul-Tragerplatten erfordert, 

was die Konzeption, Lagerhaltung und. .-Montage erschwert. 

Aufierdem ist man natiirlich grundsatzlich bestrebt, das Ge- 

wicht von Kraf tf ahrzeugen zu verringern und nicht zu er- 
■hOhen. Jedenfalls will die Erfindung hier insgesamt Abhilf.e 
2.0 schaf f en. 

Der Erfindung liegt. das technische Problem zugrunde, eine 
Kraftf ahrzeugtiir der eingangs. beschriebenen Ausgestaltung 
so weiter zu entwickeln, dass bei vereinf achtem Aufbau eine' 
•25 Gewi'chtsreduzierung sowie eine optimierte Raumnutzung' im 
Innern erzielt werden. 

Zur Losung dieser technischen Problemstellungen ist eine 
gattungsgemafie -Kraf tf ahr zeugtur im Rahmeh der Erfindung da- 
30 durch gekennzeichnet , dass das Zusatzaggregat an das' Ge- 
hause des Kraf tf ahrzeug-Tiirschlo'sses angeschlossen ist. Im 
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Gegensat.z zu der DE 100 - 57 352 Al findet also keine zu'-: 
satzliche Schlosstiragerplatte Verwendung, sohdern ubernimmt 
vielmehr das Gehause des* Kraf tf ahrzeug-Turschlosses die be- 
schriebene Funktion. . 

.5 * • 

Bei dem Kraft f ahrzeug-Tiirschloss kann es- sich urn jedwede 
denkbare Konstruktion handeln, beispielsweise ein solches, 
wie es in der DE 297 23 462 Ul beschrieben wird. Dann sind 
wie ublich eiri Gesperre aiis Drehfalle und Sperrklinke, iuin- 

10 dest ein Betatigungshebel - sowie wenigstens ein Verriege- 
lungshebel realisiert, bei dem es sich urn eirien Zentralver- 
• riegelungshebel handelt.Das ist jedoch nicht zwingend. 

, Bei dem Kraf tf ahr zeug"-Turschloss gemali der. DE 297 23 462 Ul 
15. nimmt ein Schlossblech das Gesperre. aus Drehfalle und 
Sperrklinke auf. Das Schlossblech wird auch als Schloss- 
platte, S.chlosskasten oder Schliefielementschale bezeichnet. 
An das Schlossblech schliefit sich das sogenannte Schlossge- 
hause sowie ein das Schlossgehause abdeckender Schloss- 
20 deckel an. Das Schlossblech ist aus Metall gefertigt, 
wahrend das Schlossgehause sowie der Schlossdeckel aus 
Kunststoff bestehen. « 

Ober das Schlossblech wird das Tiirschloss in der Regel an- 
'25- die seitliche Stirnwand einer Kraf tf ahrzeugtiir ' ange- 
schlossen; z. B. mit diesef verschraubt. Der Schlossdeckel 
ist in der Regel dem Schloasblech gegenuberliegend in . Rich- 
tiing auf den Tiirinnenraum angeordnet. « 

30 Im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfinduhg meint Ge- 
hause' die die Schlossmechanik insgesamt umgebende Umhiillung 
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bzw. .Unnnahtelung. Diese kann ein-> zwei-.oder sogar drei- 
teilig ausgefuhrt sein, wobei bei . einer zweiteiligen Aus-, 
fiihrungs form . der Schlossdeckel Bestandteil des Schlossge- 
hauses ist und neben das- Schlossblech bzw.. den Schloss--' 
5 kasten tritt. Das Gehause kann insgesamt, wie dies in der 
DE 199' 20 278 Al beschrieben wird, vollstandig geschlossen 
ausgebildet sein oder aber mehr oder wenigdr gfofie Off nun- 
gen besitzen.- 

10 Im Rahmen der Erfindung lasst sich das Zusatzaggregat be- 
vorzugt an der' nach auBen weisenden- Oberf lache des Schloss- 
gehauses, und .zwar bei einteiliger Aus ftihrungs form der. Ab- 
deckung aus Schiossgehause und Schlossdeckel an der dem 
Schlossblech gegenuberliegenden Gehause-Oberf lache an- 

15 bringeri. Bei einer zweiteiligen Gehauseausbildung wird 
diese Oberflache von dem separaten Schlossdeckel gebildet, 
welcher in diesem Fall, das Zusatzaggregat. tragt. Der- 
Schlossdeckel ubernimmt also< eine zumindest zweifache Funk- 
tion, einerseits zur Abdichtung des Kraftf ahrzeugtar- 

20 schlosses im Ganzen und andererseits als. Halter bzw. Auf- 
nahmeeinrichtung far ein oder mehfere Zusatzaggregate . Da- 
bei kann das Zusatzaggregat in einer Aufnahme des Gehauses 
bzw. des Schlossdeckels befestigt sein, wobei ubliche Be- 
' f estigungsmafinahmen, wie Verschrauben, Vernieten . oder 

25 Verclipsen, denkbar sind und umfasst werden.. 

Vorzugsweise bestehen das Schiossgehause und der Schloss- 
deckel aus Kunststoff, wobei sich thermoplastischer Kunst- 
stoff als besonders geeignet herausgestellt hat. Ganz be- 
30 sonders bevorzugt ist in diesem Zusammenhang die Verwendung 
von Polybutylenterephthalat-Kunststoff (PBT) , wobei je nach 
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. Gewicht und Volumen des daran. anzuschlieftenden Zusatz- 
aggregates fur dieseh Verwendungszweck mit einem Glasfaser- 
anteil von- bis zu 30 -Vol. % gearbeitet wird und fur eine 
entsprechende Verstarkung sorgt. 

5 • ' . . 

AuBerdem hat es sich als guhstig erwiesen, wenn das 

Schlossgehause und folglich der Schlossdeckel bei Verwen- 

' dung als AggregatetrSger mit einer zusatzlichen Axialab- 

statzung ausgerustet werden. Hierbei handelt es sich in ^der 

10 Regel urn einen Ausleger' aus Metall, welcher an das eben- 
falls.aus Metall bestehende Schlo'ssblech bzw. den Schloss- 
kasten ahgeschlossen ist. Zusatzlich mag der Schlossdeckel 
zur weiteren Versteifung mindestens eine Verrippung auf- 
weisen, wie mit Bezug ' zur Figurenbeschreibung noch naher 

15' erlautert wird. * 

Eine Betatigungs- uhd/oder • . SchlieBvorrichtung arbeitet 
nicht nur auf das beschriebene. Kraf tf ahrzeug-Ttirschloss f 
sondern mag beispielsweise auch einen Tragbugel zur Auf- . 

20 nahme 1 des Tiiraufiengrif f es uhd/oder TQrinnengrif f es auf - 
weisen, wie er in der EP 0 400 505 Bl beschrieben ; Wird. In 
diesem Fall formen der entsprechende Tiirgriff, der Trag- 
bugel" und das Turschloss ein kompaktes . Einbaumodul, welches 
auch als .Schlossmodul bezeichnet wird. Im Rahmen der Erf in- ■ 

25 dung sind wiederum das oder die Zusatzaggregate an das Ge- 
hause dieses Einbaumodul s angeschlossen . 

Dabei mag das Gehause nicht nur das Kraf tf ahrzeug-Tur- 
schloss als solches aufnehmen, sondern kann - wie in der EP 
30 • 0 400 505 Bl beschrieben - zusatzlich auch als Verbindung 
zum Turauflengriff ' dienen. Mit andereri Worten beinhaltet der 
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beschriebene Anschluss des -Zusatzaggregates an das Gehause 
selbstverstandlich auch Varianten dergestalt, dass ein kom- 
paktes Einbaumodul 1 aus Betatigungs- und/oder Schliefivfcr- 
richtung inklusive Kraftf ahrzeug-Turschloss und Tiirinnen- 
/Turaufiengrif f >mit einem durchgangigen Gehause ausgeriist,et 
ist, welches seinexseits das' beschriebene Z'usatzaggregat 
als Trager aufnimmt. . 

Um den Aufbau noch weiter zu vereinf acheri, hat es sich als 
vorteilfaaft er.wiesen; zur Ansteuerung des, Kraf tf ahrzeug- 
Tiirschlosses und des Zusatzaggregates eine gemeinsame Steu- 
ereinheit vorzusehen. In die gleiche Richtung zielen Mafi- 
nahmen, . das Zusatzaggregat und das Tiirschlbss an eine uber- 
einstimmende ■ Steuerplatine anzuschlielien. : Dadurch lasst 
sich die Verdrahtung besonder^s einfach darstellen. 

Bei dem Zusatzaggregat mag fes sich um einen AuslSsemecha- 
nismus fur einen Seitenairbag bzw. den gesamten Seitenair- 
bag, eine Laut'sprecheranordnung, ' eine Hohenverstelleinrich^ 
tung fur die Armlehne, eine Leuchtenanordnung ?ur Erkennung 
von geoffneten Fahrzeugttireh, ein ' Steuergerat fur das Tur- 
schlos's, eine Spiegelheizungs-/Verstelleinrichtung usw. 
handeln. 'Bevorzugt findet jedoch eine : Vereinigung von 
Kraftf ahrzeug-Turschloss und Fensterheberano.rdnung als Zu- 
satzaggregat statt. 

Von b'esonderer . Bedeutiung ist schliefilich, dass das Zusatz- 
aggregat neben seinen originaren Auf gaben wie. z. B. Fenster 
heben, Spiegel verstellen etc. gleichzeitig oder zeitver- 
setzt Schlossfunkti.onen wie z. B . elektrisches Offnen, Zu- 
ziehen, , Diebstahlsichern/-entsichern, Kindersicherung ein- 
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legeh/lSsen, Zentralverriegeln etc. ausfiihrt. Das heiftt,. 
das Zusatzaggregat oder zumindest ein Antriebsmotor des Zu- 
satzaggregates tibernimmt eine Zwei- oder Mehrf achf unktion. 
So ist es beispielsweise .denkbar, dass. der Antrieb ein'er 
Fensterheberanordriung nicht nur far die gewtinschte Fenster- 
verstellung sorgt, sondern zugleich auch das angeschlossene 
Kraftfahrzeug-Turschloss im Sinne eines elektrisctien 
Offnens beauf schlagt . Darunter versteht man das motorische 
Ausschwenken der Sperrklinke, wie dies beispielsweise in 
der DE 195 30 726. Al beschrieben wiirdf Alternativ oder zu- 
satzlich kann auch eine' Zuziehf unktion- rait Hilfe des ge- 
nannten Antriebes realisiert werden, wie sie beispielhaft 
Gegenstand der- DE 199 42 360 Al ist. Schliefilich gehoren zu 
den denkbaren Zusatzfunktionen das Eirilegep ■ der Diebstahl- 
sicherung . und/oder der Kindersicherung ebenso wie ihr 
Aufierbetriebsetzen. Naturlich ist es auch moglich, den An- 
trieb fur die Fensterhebeeinrichtung bzw. den Fensterheber- 
motor fur .die Zentralverriegelung des Kraf tf ahrzeug-Tur- 
schlosses einzusetzen. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel . darstellenden. Zeichnung naher erlau- 
tert; es zeigen: 1 

.Pig. 1 , eine Betatigungs- und/oder ' Schliefivorrichtung in 
schematischer Darstellung zusammen mit einem Kraft- 
f ahrzeug-Tur.schloss und einer Fensterhebeeinrich- 
*' tung als Bestandteile einer Kraf tf ahrzeug'tiir, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. . 1", reduziert auf das 
Aggregat aus' Kraf tf ahrzeug-T'urschloss und Antrieb 
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fur die Fensterhebeeinrichtung in einer abgewan- 
delten Ausgestaltung, 

Pig. 3 den Antrieb fur die Fensterhebeeinrichtung ent- 
5 sprechend Fig. 1 oder 2 in Verbindung iait einer 

Steuerplatine • des Kraf tf ahrzeug-Turschlosses ' in. 
Expiosionsdarstellung, 

Fig. 4 eine Kraf tf ahrzeugtur in Kombination mit den einge- 
10 bauten Aggregaten nach Fig. 1 und 

Pig. 5 einen Schnitt durch Fig. 2 entlang der Linie A-A. 

In den Figuren ist eine . Kraf tf ahrzeugtur mit Betatigungs- ' 
15 und/oder Schliefivorrichtung gezeigt. .Die Kraf tf ahrzeugtur 
yerfOgt in ihrem grundsatzl'ichen Aufbau uber ein Kraftfahr- 
zeug-Tiirschloss 1 mit Gehause 2, 3 sowie ein an. das Gehause 
2, 3 angeschlossenes. Zusatzaggregat 4. Das Zusatzaggregat 4 
arbeitet im Rahmen des Ausf tihrungsbeispiels auf- einen 
20 Fensterhebemechanismus 5. Folglich bilden Zusatzaggregat 4 
und Fensterhebemechanismus • 5 im Rahmen der Darstellung eine 
Fensterhebeeinrichtung 4 , 5 . ' 

Man erkennt insbesondere anhand der Fig. 5, dass das Ge- 
25 tiause 2, 3 bzw.- die eine Schlossmechanik .insgesamt um- 
gebende. Umhullupg grundsatzlich ein Schlossblech bzw. einen 
Schlosskasten., 2 sowie ein zweiteiliges' Abdeckung 3 bzw. 3a, 
3b umfasst. Tatsachlich 3etzt sich die Abdeckung 3 bzw. 3 : a,. 
3b aus dem Schlossgehause 3a und dem Schlossdeckel 3b zu- 
30 sammen. Das Schlossgehause 3a wird von dem Schlossdeckel 3b • 
. verschlossen. Schlossgehause 3a und Schlossdeckel ' 3b konnen , 
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auch ein einteiliges Bauteil bzw. eine einteilige Abdeckung 

■ • 

'3 fontienw formen. 

Der Schlosskasten bzw. das Schlossblech 2 dient dazu, das. 
5 Ttirschloss beispielsweise an der seitlichen Stirnwand der 
Kraftfahrzeugtiir anzuschliefien. Demgegentiber erstreckt sich 
der Schlossdeckel 3b - dem Schlossblech 2 gegeniiberliegend 
- in Richtung auf den Tiirinnenraum. Schlossgehause 3a und 
Schlossdeckel 3b sind aus Kunststoff gefertigt, wahrend der 

10 ' Schlosskasten bzw. das Schlossblech 2 aus Blech bestzehen. 

Das gilt auch fur eine Axialabstutzung 20, bei welcher es . 
sich im Rahmen 'des Ausfahrungsbeispiels um einen in Bezug 
zum Schlosskasten 2 auf stehenden . Vertikalsteg bzw. Ausleger 
20 handelt. Dieser Vertikalsteg bzw. Ausleger 20 oder die 

15 Axialabstutzung 20 sorgt daftir, dass das Schlossgehause 3a 
entsprechend der Darstellung in Fig. 5 stabilisiert wird. 
Das gilt dann naturlich gleicherriiaBen fur den mit dem 
Schlossgehause 3a verbundenen Schlossdeckel 3b. 

20. Die Axialabstutzung 20 sorgt in Verbindung mit Rippen 21 am 
Schlossdeckel 3b insgesamt; dafar, dass der Schlossdeckel 3b 
die erforderliche Stabilitat aufweist, uiri nicht nur . seiner 
originaren Abdichtungsfunktion . nachkommen zu ' konnen, 
sondern. zusatzlich als Aggregatetrager fungieren zu kSnnen. . 

25 Das wird .nachfolgend noch naher erlautert werden. In die 
gleiche Richtung zielen. Mafinahmen, zumindest den Schloss- 
' deckel 3b (in der Regel auch • das Schlossgehause 3a) aus 
glasfaserverstarktem Kunststoff zu fertigen. 

30 Im Rahmen des Ausf uhrungsbeispiels ist das Zusatzaggf egat 4 
an das Gehause 2, 3 des Kraftf ahrzeug-Turschlosses i ange- 
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schlossen. Selbstverstandlich liegt es auch im Rahmen der 
Erfindung, den Fensterhebemechanismus 5 an dem Gehause 2, 3 
zu befestigen, was jedoch riicht gezeigt 1st. Die Einbau- • 
' situation der vorgenannten Einzelteile 1 bis^ 5 lasst sich 
5 k anhand der Fig. 4 erkennen. 

Das Kraftfahrzeug-Turschloss 1 entspricht von sei'nem Aufbau 
her im Wesentlichen demjenigen Kraftf ahrzeug-Tiirschloss, 
.wie es in der DE 297 23 462 Ul beschrieben wird. Man er- 
10 kennt in Fig. 2 ein Gesperre 6 aus. Drehfalle und Sperr-' 
klinke, einen Verriegelungshebel bzw. .Zentralverriegelungs- 
hebel 7 urid zwei Betatigungshebel ' S , -9 fiir eine Innen- und 
AuB enb e t a t igung . 

15 Das Gehause. 2, 3 des Tiirschlosses 1 setzt sich - wie be- 
reits beschrieben - aus einem Schlosskasten 2 sowie der Ab- 
deckung 3 bzw. dem Schlossgehause 3a und dem' Schlossdeckel 
3b zusammen. Das Zusatzaggregat 4 in Gestalt . eines Fenster- 
hebermotors 4 ist an der nach aulien weisenden Oberflache 

20 des Schlpssdeck'els 3b des Gehauses 2, 3 - angeordnet .. Dazu 
verfugt der Schlossdeckel 3b uber eine Aufnahme 10, in wel- 
che das Zusatzaggregat * bzw. der Fensterhebermotor 4 einge- 
setzt wird und hier eine Befestigung durch Verschrauben, 
Vernieten, Verclipsen. etc. erfahrt (vgl. Fig. 5). 

25. 

Anhand der Fig. 3 wird deutlich^ dass das Zusatzaggregat 4 
und das Tur'schloss 1 an eine ubereinstimmehde Steuerplatine 
11 angeschlossen sind, wobei zur Ansteuerung des Kraftf ahr- 
zeug-Turschlosses ' 1 und des Zusa.tzaggregates 4- eine gemein- 
3.0 same Steuereinheit 12 vorgesehen ist. Diese steht uber 
einen Steckersockel 13 und eine darin eingesteckte Verbin- 
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• dungs leitung mit einer zentralen Steuereinheit im Kraft- 
f ahrzeuginnenraum in- Verbinduhg. Man erkennt, dass' das Zu- 
satzaggregat 4 tiber Verbindungsstege 14 verfugt> mit deren 
Hilfe die eiektrische, Verbindung zur Steuerplatine 11 in 
'5 dorfigen Aufnahmebuchsen 15 vorgenommen wird. . Ein zusatz- 
licher Antriebsmotor 16 ftir das Kraf tf ahrzeug-Tiirschloss 1 
erfahrt seine Festlegung an der Steuerplatine 11 mit Hilfe ■. 
einer Halterung 17. 

10 Zusatzaggregat 4 und Antriebsmotor 16 sind auf unterschied- 
lichen Seiten der Steuerplatine 11 angeordnet. Im- Rahmen 
' des Ausfiihrungsbeispiels ist das Zusatzaggregat 4 bzw. der 
Fensterhebermotor 4 in der Lage, nicht nur eine lediglich 
in Fig. 4 angedeutete Fensterscheibe 18 auf und nieder zu 

15 ,bewegen, sondern kann daruber hinaus noch far ein elektri- 
sches Offnen des Kraf tf ahrzeug-Tarschlosses 1 dergestalt 
sbrgen, dass er die. Sperrklinke des Gesperres 6 - falls ge- 
wiinscht - aushebt, und zwar so wie dies in der DE 196 50 
826. Al prinziplell beschrieben wird- 

20 

Selbstverstandlich ist der Fensterhebermotor bzw. das Zu- 
satzaggregat 4 auch in der Lage, andere Schlossfunktionerl 
zu ubernehmen. Hierzu mag . das Zuziehen der Drehfalle des 
Gesperres 6 gehSren, wie dies in der. DE 199 42 360 Al be- 
25 schrieben wird* Auch die Bewegung des Verriegelungshebels 7 
im Sinne einer Zentralverriegelungsfunktion ist denkbar. 

Der Fensterhebemechanismus 5 bzw. die Bewegung der Fenster- 
scheibe 18 erfolgt dergestalt, dass diese ein- und/oder 
30 beidseitig tiber eine eingebrachte Verzahnung verftigt/ in 
welche das Zusatzaggregat 4 ilber ein Zwischengetriebe 19 
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direkt eingreift (vgl. Fig. 2). Dabei kann die Verzahnung 
entweder direkt in das Scheibenmaterial eingebracht werden 
oder vori einer Beschichtung' oder Profilierung getragen wer- 
den, die ihrerseits mit der Fensterscheibe 18 verbunden 
wird.* Es wird .insof ern Bezug genommen auf die -DE 197 03. 720 
Al sowie die' DE 199 09 088 Al . Grundsatzlich kann die 
Fensterscheibe 18 aber auch mit Hilfe von Bowdenziigen ver- 
stelit werden, wie dies im Rahmen der Vaoriante nach den 
Fig. 1 und 4 verfolgt wird, ' 
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' PatentansprUche: 

1. ■ Kraftfahrzeugtur, mit einem Kraftf ahrzeug-Tiirschloss (1) . 
mit Gehause (2, 3), und mit wenigstens einem Zusatzaggregat • 
5 '(4), dadurchge'kennze. ichnet, dass das 
• • Zusatzaggregat (4) an das Gehause (2, 3) des .Kraftf <=ihrzeug- 
Tiirschlos.ses (1) angeschlossen ist. , 

'2. Kraftfahrzeugtur' nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- . 
10- net, dass das Gehause (2, 3) einen Schlosskast.en (2) sowie 
ein Schlossgehause (3a) und einen Schlossdedkel (3b) auf- 
•weist, wobei Schlossgehause - (3a) und Schlossdeckel (3b) 
ein- Oder zweiteilig ausgefuhrt sind. * 

15 3. Kraftf ahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zusatzaggregat (4) an der nach aufien 
weisenden Oberflache des Schlossdeckels (3b) des ' Gehauses 
(2,. 3) angeordnet ist. 

20 4. Kraftfahrzeug nach 'einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das. Zusatzaggregat (4) in einer Auf- 
nahme (10) des Gehauses {2, . 3) befestigt ist. 

5. Kraftf ahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
25 durch gekennzeichnet, dass zur Ansteuerung des Kraftfahr- 
zeug-TUrschlosses (1) und des Zusatzaggregates (4) eine ge- 
meinsame Steuereinheit (12) vorgesehen ist. 

•6. Kraftfahrzeugtar nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
30 durch gekennzeichnet, dass das Zusatzaggregat- (4) und das 
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Tiirschloss (1) an' eine ubereinstirnmende Steuerplatine (11) 
angeschlossen sind. 

* 7 . Kraf tf ahrzeugtur nach einem der Amspruche 1 bis 6, da- 
5 durch/ gekerinzeich.net,. dass. das Zusatzaggregat (4) " neben 
seinen originaren Aufgaben wie z. B. Fenster heben, Spiegel 
yerstellen ' etc.; . gleichzeitig oder. zeitversetzt 
Schlossfunktionen wie z. B. ( elektrisches Offnen, Zuziehen, 
Diebstahlsichern/-ent"sichern, Kiridersicherung einlegen und 
10 ISsen,. Zentralverriegeln etc.. ausfiihrt. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
■durch gekennzeichnet,- dass der Schlbsskasten (2) eine 
Axialabstutzung (20) fur das Schlossgehause (3a) aufweist. 



9. Kraftfahrzeugttir nach' einem der Anspruche 1. bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Schlossdeckel (3b) zumindest 
eine Verrippung (21) zur Verstarkung besitzt. 
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